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Enfoque habitual: ;CON ESTO CUMPLO
NORMATIVA?

La Accesibilidad Universal se considera en la
fase de Proyecto al final, no conceptuando el
disefio con dicha premisa inicial.

Es fundamental encuadrar geogrdficamente
la obra a ejecutar, y ver cdmo hacer que todo
el entorno sea accesible, sin que se creen
eslabones aislados.



Caracteristicas historicas, topograficas, sociales y
culturales de la ciudad, y especialmente de la zona
donde se ejecute la obra.

Diferencias soluciones entre urbanizacion nueva y
viario publico consolidado.

Novedad de las medidas de disefio y de ejecucion
relacionadas con la AU en los municipios. Falta de
experiencia. Numerosa y diversa normativa.



Cada entorno urbano requiere una solucion

ad hoc.

Importancia divisiones zonales ciudad.
Existencia de Planes de Accesibilidad.
Formacion AU técnicos municipales.

Necesidad estrategia inversiones y diseno
AU.



Primer criterio de disefio del viario publico:

AU. Si lo tomamos, resolvemos tambien el
resto.

Priorizacion en el reparto del viario publico.

Crear cultura de AU en los vecinos y en la
ciudad.
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Necesaria la visibn panoramica pero
imprescindible el zoom en los detalles.

Mejora seguridad vial e incremento uso
modal peatonal.

Repercusion economica: mayor uso peatonal
del viario, menor inversion en transporte
municipal.



Planificacion a largo plazo y priorizacion
inversiones (creacion ejes principales, zonas
mas antiguas, barrios mas turisticos o

comerciales, etc.).

Consecucion consenso politico en politicas
AU.

Definicion criterios técnicos AU entre
Departamentos implicados y conocimiento
compartido. Transversalidad necesaria.



Coordinacion con Asociaciones.

Homogeneidad de actuaciones y disefio ante
los vecinos y las personas con discapacidad.

Coordinacion de las inversiones con los
modos de transporte existentes.

Disefio de zonas estanciales y peatonales
ubicadas estratégicamente.



Transmitir a los vecinos que el criterio mas
importante de disefio de la via publica es la
AU.

Importancia de los procesos participativos y
de las campanas de comunicacion.




Inventario Barreras Arquitectonicas.

Sistematizacion procesos AU. UNE 170001-1
y 170001-2. Cualquier otro modelo que sirva
de sistematizacion.

Uso indicadores AU (ej.: histdrico
gasto/habitante, % sugerencias y
reclamaciones en AU, % vecinos que
conocen politicas AU, etc...).



Indicadores Madrid Incluye 2014-2015 Ayto.
Madrid. Ej: n® documentos planeamiento
con perspectiva AU. Anejos.

Solicitudes inversiones Asociaciones.

Normativa municipal relativa en AU.
;Ordenanza de Accesibilidad?
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Poblaciéon residente ?f usuaria.
Caracteristicas: edad, nivel economico,
tipologia social, etc.

Hacer participe a las Asociaciones de la
redaccion del proyecto en casos singulares.

Diferenciacion por barrios o distritos
teniendo en cuenta la AU. Ej: tipo de
pavimentacion utilizada.

Consideracion ubicacion entornos escolares,
zonas comerciales, etc.



Importancia de la maxima precision en el
levantamiento topografico (ej: batientes)

Consideracion ubicacion otros modos de
transporte y desplazamiento hacia ellos.

Proceso participacion ciudadana en obras
complejas o de gran impacto social.
Implicacion en la solucion. (Ej: eliminacion
aparcamiento a costa de anchura aceras).

Elaboracion maquetas en eliminacion barreras.

Elaboracion de encuestas cualitativas.



Aparcamientos reservados (privados y publicos).

Mejora estética y calidad visual del entorno en el
que se eliminan barreras arquitectdnicas,
aprovechando su ejecucion para incluir murales
artisticos o graffitis con participacion de artistas
locales por ejemplo.

Priorizar el gasto en los materiales empleados en
estas zonas (ej: barandillas de aluminio o tipo de
jardineria en el entorno), para hacer mas
representativa la actuacion.

Mobiliario urbano: apoyos isquiaticos p.ej.
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Eliminacion de una banda de aparcamiento a
costa de anchura de aceras.

Alineacion verde con plantas aromaticas.
Zona 30 con las intersecciones al mismo nivel.

Participacion ciudadana. Eleccién entre tres
disennos con enumeracion de sus pros y contras.

Zona con una poblacion muy envejecida y
problemas de movilidad y seguridad vial.
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Incorrecto disefio a nivel de movilidad y transito
zonal. Se podia haber convertido una calle del
perimetro en coexistencia para dar una movilidad
adecuada, sin un aumento de la distancia de
recorrido muy notorio. No habia accesos a portales
en las zonas intermedias.

Solucion clasica de resolver diferencia de cotas
entre dos puntos, sin tener en cuenta la solucion
estética y su impacto en el entorno.

Eliminacion de una zona estancial, que tiene
también sus funciones a nivel de AU.



CLO




s o gy .?(ﬂﬁ%b
A L p—

o
TR AR | & Lt




Reposicion gran % Parque de Catalufia por
afeccion obras de Metronorte.

Premisa unica: accesibilidad wuniversal
entre ejes principales municipio con
diferencia cotas elevadisicama.

Uso de paso actual como conexion zonal.
Aumento utilizacion del Parque a cualquier

hora del dia.



Obviedad: Medidas de Seguridad y Salud
inmaculadas. Importante: acordes con la solucion
final.

Cuanto mas impacto tenga la ejecucion de la obra,
mas relevante tiene que ser la campafia de
comunicacion que se realice.

Ej: La Zaporra. Influencia politica de la oposicion,
pero el proceso participativo y el apoyo ciudadano
impide el cuestionamiento de la obra.



Feedback proceso de disefio de la obra. “Knowhow”
municipal de problemas en toda las fases.

Encuestas de satisfaccion a posteriori a vecinos en
obras complejas o de gran impacto en el municipio,
haciendo un comparativo con las realizadas
previamente a la redaccion del Proyecto.

Revision de la obra ejecutada por parte de
Asociaciones.

Seguimiento indicadores AU.

Campafia de comunicaciéon con las bondades
conseguidas, y asi seguir creando ciudad.



“ Lograr una ciudad accesible a todos es dotar al espacio fisico de un
mayor equilibrio entre viandantes y vehiculos, crear areas estanciales,
planificar y gestionar la movilidad peatonal considerando las
trayectorias de circulacion esperadas, para dotar la zona de un
transporte colectivo eficaz. Proporcionar plazas de aparcamiento
suficientes, templar el trafico, disefar y cfisponer el mobiliario y

equipamiento urbano de modo que responda a criterios de utilizacion 'y
durabilidad”.

“ Una ciudad para vivir pasa por lograr una ciudad accesible parra
todos. Ha de optarse por la ciudad acogedora, frente a la ciudad hostil;
por la ciudad sofiada antes que por la ciudad perdida; por la ciudad que
se dinamiza y transforma frente a aquella que pierde su identidad; por
la ciudad solidaria y no por la desarraigada; por una recuperacion de la
ciudad para las personas, eliminando la permanente especulacion del
ser humano”

“ La accesibilidad equivale a la posesion de cada instante y su
carencia resulta inaceptable”.



. Muchas gracias por vuestra atencion
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